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• Säsongsvariationer
• Mätutrustning
• Däckfaktorer
• Trafikfaktorer
• Lokala faktorer
• Vägunderlag

• Stenmaterial
• Bitumen
• Massatyp
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• Trafikökning Essingeleden 1998–2019, 97.000-140.000. (+45%)

• Tyngre och starkare fordon samt elfordon med högre vridmoment förutspås att påskynda 
poleringsgraden.

• Kraftig minskning av dubbdäck 65  42% (ca 33% minskning i Region Stockholm de senaste 11 
åren har lett ti l l minskad eller utebliven uppruggning) (Region Syd, 59  34%)

• Ökande trafikmängder i kombination med gummidäck (personbilar, tung trafik, andel friktionsdäck, 
mm leder ti l l ökad polering under hela året)

• Nya typer av dubbdäck med minskat slitage/uppruggning med upp til l 16-20%. Nya krav 
kommer ytterligare att minska uppruggningen från dubbdäck med ca 20% från 2025 (färre dubbar, 
lättare dubbar, gummidubbar etc.)

• Sänkt hastighet under vintermånader (mindre slitage och uppruggning)

• Höga krav på slitstarka stenmaterial samt spårutveckling, 1mm/år (slitstarka stenmaterial är i 
motsatsförhållande til l polering)

Förändrade faktorer:
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