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Markyta
Anläggning

Trafiksäkerhet
Nedbrytning

Framkomlighet

Orsaker till spårbildning

Slitage på vägytan 
(VTI:s slitagemodell)

Permanenta deformationer 
i asfaltbeläggning (PEDRO)

Permanenta deformationer i 
obundna lager (ingen modell)
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Antaganden

1. Axelbredden är 1.5 m för personbilar och 2.5 m för 
tunga fordon.

2. Alla tunga fordon har dubbelmonterade däck.
3. Intilliggande körfält har ingen mötande trafik eller är 
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separerade med mitträcke.
4. Materialegenskaper kan bortses från om man enbart 

studerar körfältsbredd och trafikens sidofördelning.
5. Spårdjupet orsakas till lika stor del av slitage som av 

permanent deformation i asfaltbeläggning.
6. Vägens livslängd begränsas av spårdjupet.

Trafikens sidofördelning
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Slitagemodellens vägyteprofil
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PEDRO:s bakgrund
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Fördelning av 
permanenta 
töjningar

Ytprofil

PEDRO:s vägyteprofil
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Kombinerad vägyteprofil
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Spårdjup
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Livslängd

Körfältsbredd [m]
3.00 3.25 3.50

Slitage [mm] 80% 89% 100%
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Deformation [mm] 89% 92% 100%
Kombination [mm] 84% 90% 100%

Tack för att ni har lyssnat!
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Foto: Oljehamnen i Göteborg
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