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Hur &r tillstandet pa de
statliga belagda vagarna?
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Tillstand
belagd vag

Skicket pa de belagda vagarna ar samre
an vad som ar samhallsekonomiskt
optimalt.

Stora delar av vagnatet ar i behov av
underhallsatgarder.

Samtidigt ar tillstandet, sett 6ver hela
vagnatet, i samma skick som for tio ar
sen, och i battre skick jamfér med 20
eller 30 ar sen.
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Tillstandsmatning/
Vagytematning

« Riks/Europavagar mats varje ar
« QOvriga vagar mats vartannat ar
« Totalt ca 75 000km/ar

« Matningarna utfors maj — oktober.

Helsingf

« Statliga belagda vagar
(Grusvagar och GC-vagar
ar pa gang)

Tall

[t
Lettlar

Halmstack,

Ostersjon
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 Tillstandsdata for belaggning.
Presenteras tillsammans med:
— Atgardsdata

Vagdata

Trafikdata

o SOk data for ett storre omrade eller se
data for en specifik stracka.

 En del data finns som 6ppna data via
API och Lastkajen.

pmsv4.trafikverket.se
lastkajen.trafikverket.se
data.trafikverket.se/get-started
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Underhallsstandard

Malstandard for tillstandet pa belagda vagar.

Beskriver nivaer nar underhallsatgéard
bdr sattas in.

IRI, Spardjup och Kantdjup.

Baserad pa samhallsekonomiska
beréakningar.

Belagd vag

IRl

Underhallsstandard
belagd vag 2011

T TRAFIKVERKET

Gransvarden beror pa hastighet och
trafl kmangd . (fordon/dygn)
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Underhallsstandard Ex. vagstracka med stor

andel avvikelse fran UH-std.

UHstandard belagd vag
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Vaglangd (m)

Atgardsstracka

 Beraknas per 100 m.

« Varje 100m-sektion som har hoégre varde for Spar, IRI eller Kantdjup &n gransvardet
"avviker” fran Underhallsstandarden.

« For att atgarda kravs normalt betydligt langre atgardsstracka an enbart de delar
som inte uppfyller Underhallsstandard.
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Tillstandet i forhallande till UH-standard

Andel vaglangd (%) som inte klarar Underhallsstandarden.

e Ca 4% (av 100m-sektioner) ar samre an
underhallsstandard. Trenden har varit svagt positiv fram
till ca 2018. Sen dess svagt negativ.

« Negativ trend senaste 5 aren.

» Storst problem med storstadsvagar och

14,00 %

. - ] . . . .
stamvéagar. (Okad spartillvaxt) 12,00 % 1 Storstadsvagar
10,00 % = 2: Vagar som bildar storre
. O . B ° f . d ] 8,00 % sammanhangande strak
vriga vagar sma torandaringar. 6,00 % ——3: Vagar for dagliga resor
4,00 % e ocr.1. arbetspendling
4: Ovriga for naringslivet
2,00 % viktiga vagar
0,00 %

5: Vagar som &r viktiga for
@ P landsbygden
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Avvikelse fran Underhallsstandard

Stora avvikelser for storstadsvagarna, men trenden har vant.

Stamvagar har en negativ utveckling som vi beddémer kommer fortsatta.

Ovriga vagtyper har sma forandringar.
14,00 %
12,00 %
10,00 %
8,00 %

6,00 %

—— e e

2,00 %

0,00 %
2013 2014 2015 2016 2017 2018

2019

2020

2021

2022

2023

Pa totalen var trenden
positiv till ca 2018. Sen
dess svagt negativ.

— ] : Storstadsvagar
=?: VVagar som bildar stérre sammanh&ngande strak
- 3: \/agar for dagliga resor och arbetspendling
= 4: Ovriga for naringslivet viktiga vagar

5: Vagar som ar viktiga for landsbygden

—G: OQvriga vagar
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Avvikelse fran Underhallsstandard

Samst végar I Nord, Mitt och Stockholm. (Gamla regionindelningen)
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Andel vaglangd med atgardsbehov

Per region/lan och vagtyp

Region/Lin 1 2 3 4 5 6 Total

Ostra 38% 21% 18% 14% 12% 26% 23%
Stockholm (AB) 38% 21% 19% 14% 23% 40% 28%
Gotland (1) 16% 13% 7% 10% 12%
Mellersta 17% 14% 15% 13% 24% 17%
Uppsala (C) 17% 16% 20% 9% 22% 19%
Sédermanland (D) 3% 9% 9% 43% 26% 11%
Varmland (S) 22% 16% 9% 14% 17% 15%
Orebro (T) 12% 8% 5% 1% 8% 8%
Vastmanland (U) 23% 2% 7% 8% 15% 12%
Dalarna (W) 27% 17% 19% 11% 36% 23%
Gavleborg (X) 16% 22% 23% 9% 50% 23%
Sydostra 10% 13% 10% 16% 20% 14%
Ostergétland (E) 10% 16% 17% 40% 22% 17%
Jonkoping (F) 10% 15% 8% 41% 23% 14%
Kalmar (H) 10% 5% 6% 7% 15% 9%
Sodra 12% 9% 8% 6% 5% 9% 8%
Kronoberg (G) 8% 8% 4% 4% 10% 7%
Blekinge (K) 18% 10% 2% 8% 16% 12%
Skane (M) 12% 7% 9% 8% 5% 6% 7%
Véstra 20% 10% 12% 17% 21% 25% 17%
Halland (N) 6% 13% 16% 13% 24% 17% 15%
Vastra Gotaland (O) 21% 10% 11% 18% 20% 27% 18%
Norra 23% 13% 26% 32% 40% 23%
Vasternorrland (Y) 27% 18% 22% 18% 44% 25%
Jamtland (2) 18% 3% 12% 12% 36% 14%
Visterbotten (AC) 19% 15% 21% 34% 40% 21%
Norrbotten (BD) 28% 16% 43% 40% 41% 29%

Total 28% 16% 13% 15% 19% 22% 17%
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Vad tycker trafikanterna?

Negativa faktorer och problemens storlek: totalt

50%
45% Forklaring: . ) .
* Rd&da staplar visar andel som har rakat ut for respektive
40% problem under sin senaste resa pa en statlig vag.
Man kan ha rakat ut for flera problem varféor summan ar
35% 2%

° 32% 31% mer &n 100 %.

30% 28% 250  Svarta staplar visar en egenvardering av hur stor andel av

2504 3% ? 23% den negativa paverkan respektive problem hade pé resan.
0 Summan av paverkan ar 100 %.
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m Negativa faktorer - totalt ~ mProblemets storlek



13

@in
I TRAFIKVERKET

De ar missnojda...

Tre av det fem mest negativa faktorerna relaterar till vagytans skick.
YrkesfOrare rankar de vagyterelaterade faktorerna annu hogre.

Topp 3 problem under sin senaste resa for yrkesforare:
e 48% upplevt problem med Ojamna vagbana.
e 40% upplevt problem med Omfattande slitage pa vagbanan.

e 39% upplevt problem med Skada pa vagbanan.

Det har ar en indikation pa att trafikanter i allmanhet, och
yrkestrafikanter i synnerhet, inte ar ndéjda med skicket pa vara véagar.
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Langsiktig utveckling av ojamnheter (IRI)
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Medelvarde IRI (mm/m)

Vagnatet har langsamt blivit
battre.

Medelvarde av IRI for statliga belagda vagar (mm/m). Uppdelat per vagtyp.

o oS—— =, Storstadvagar

— . Stamvagar
e 3. Pendlingsvagar

= /. Naringslivsvagar

5. Landsbygdsvagar

= 5. Ovriga vagar
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Eftersatt underhall

Typiskt:
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Trots svagt positiv tillstandsutveckling
ar underhallet eftersatt.

Inriktningsunderlag 2026-2037

— 9 mdr SEK for brister mot
underhallsstandard.

— Totalt 20,7 mdr for Vagyta/Vagkropp

Gamla vagar som aldrig varit bra.

Nya (motesfria) vagar som bryts ner
fort.

"Vanliga” vagar som inte far ny
belaggning sa ofta som skulle behovas.
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Forandrmg over tid

Ned brytn | ngenS Mer kanalisering
- 2+1
Orsaker — Racken
— Forarstodsystem/ADAS
o Slitage « Trafikbkning
— Dubbdack . BKA4
« Deformation — HOogre totallast
— Tunga fordon — Andrad axelkonfiguration
e Klimat o Klimat
— Tjale — Mer nollgenomgangar langre norrut
— Nollgenomgangar — Fler saltvagar
 Dubbdéack
— Andel

— Typ av dack/dubb
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2+1-vagar

» Forsta strackan byggdes 1998
o Trafiksdkerhetsmassig succé!

« Kraver mer belaggningsunderhall
och dyrare atgarder.

* |dag totalt ca 300 mil
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Samtliga vagkategorier - Samtliga vagkategorier - Samtliga vagkategorier -
Latta Fordon Tunga Fordon Totaltrafik
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Trafik -

1,150

Kedjeindex
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 Totaltrafiken har 6kat med ca 10% sen
2004.
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« Max bruttovikt har okat stegvis fran 34
ton pa 50-talet till 74 ton idag.
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Klimat -
nollgenomgangar

Frys-to-cykler paverkar bade ! | - m
belaggningens OCh Vé-g kroppens .h::ll'j-ﬁ} 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1930 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
bestandighet.

1943 1850 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1935 2000 2005 2010 2015 2020

« Nollgenomgangar ar ungefar konstant
Over landet. Men har flyttat norrut.

* Fler nollgenomgangar i Norrland o O B == — = ¥}

 Ganska konstant i Svealand
« Farre nollgenomgangar i Gotaland

Det kan vara en indikation pa att
klimatférandringarna har storre effekt pa
belaggningarna i norr an i soder.

Kalla: SMHI
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Klimat - salt

Saltad vag paverkar belaggningens
livslangd negativt.

Mangden salt i ton har minskat
kontinuerligt sedan 90-talet

Vaglangd som saltas har daremot dkat.

— 2012 ca 22 000 km
— 2022 ca 26 000 km

ton
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Dubbdack

* Andelen dubbdack minskar
— Hela minskningen i soder.
— Norr och Mitt ligger 6ver 90%.

 Typ av dubb

— Det har skett mycket utveckling
med syfte att minska slitaget.

— Det ar daremot osakert om det har
fungerat. Det finns teorier om att
dagens extremt harda dubb sliter
mer pa belaggningen an tidigare.
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dack i Region Mitt forsta kvartalet 2010-2022.
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Budget belagd vag

Belagd vag mSEK
4 000
Siffrorna ar i absoluta tal for respektive ar, ej indexuppréaknade.
3500

3 000

2500
2000
1500
1000
50

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

o

o

(Pa senare ar har aven en del BAS-atgarder
bdrjat registreras i PMS Belaggning. Det
Kalla: Trafikverkets/Vagverkets forklarar delvis varfor skillnaden mellan totalen
arsredovisningar samt PMS Belaggning + VUH och registrerade atgarder minskat.)
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Poti|

Natior De |6mska potthalen pé .

”De me: De potthdl som uppstatt |

pé E20 mellan Mariestad

att fA er g estenesombivit

Det drndgrariktigt
mlammad it g

TNOET VEgDar

- Nar nagot fordon ko
sager asfalten vika.

s Bengt Olsson uppm:

fa rubriker kring E20-vagstrackans trafikanterna tll forsik

roro:PERwARVLIN  het.
- Potthalen kan vara s
ns inte  senaste tiden med debaclet  att se, sarskilt nir det ir

O e
ﬂllsludofplb&nroch dack Arkivbild.

Potthal plagar blllster — -
kan bli 3 medel till vagunderhall i
- kan bli dnnu virre der en langre tid tillampat

en mer kortsiktin qtratpm nA delar av vannatet for att

Pernilla hamnade i ett
hdl - dacken sprangdes

nde

VAGUNDERHALL

| @ Busschaufféren om alla

potthalen: ”Ryggen tar stryk”

vidmakthallande av vagar kommer att 6ka pa sikt.”

« Under vintern/varen 2024 rapporterades
mycket om potthal och akuta skador.

o Det var en tuff vinter men ockséa helt i
linje med det vi forutspatt ska handa.

o FOr lite forebyggande UH ger mer akuta
skador.
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Okade anslag |
Infrastrukturpropositionen

« Aterta det eftersatta underhallet
o Vidmakthallande 6kar med 48%

« En stor del av eftersatta underhallet ligger inom
Vagyta/Vagkropp.
— Ca 100% o6kning av budget for vagyta/vagkropp
under kommande planperiod (jAmfort med 2024)
« Aven BK4, tjalsakring, klimatanpassning 6kar

« Just nu pagar planering utifran 6kade ramar
— Storsta majliga effekt for pengarna

* Ny Nationell plan under 25/26
— En process som kan innebéara forandringar
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